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Organisation des Verladevorganges

1 Geeignete Verpackung
auswahlen

- 2 Geeignete Ladungs-
5 Ladungssicherungs- tréger auswahlen
malinahmen festlegen
; 3 Geeignete
4 Anforderungen an die {Ladehilfsmittel vorhalten ]
Fahrzeuge festlegen
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Saule 1: Geeignete Verpackung auswahlen

« Der Bedarf an Verpackung ist festgelegt.
» Unverpacktes Gut wird gebundelt oder anderweitig zu Ladeeinheiten zusammengefasst.
« Die Fullgrade von Behaltern werden eingehalten und die Deckel werden aufgesetzt.

» Die beim Transportgut auftretenden Krafte, auch durch Sicherungsmafl®nahmen werden
vom Gut oder von der Verpackung schadlos aufgenommen.

- <
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Saule 2: Geeignete Ladungstrager auswahlen

+ Die Ladungstrager sind oft mit den uUblichen Staumalen der vorgesehenen Verkehrstrager
(Container, LKW) kompatibel.

» Das verpackte Gut ist mit dem vorgesehenen Ladungstrager kompatibel.

» Die Fixierungen des Guts auf dem Ladungstrager halten den beim Transport auftretenden
Kraften sowie den Belastungen mehrerer Umladungen stand.

+ Die beim Transport auftretenden Krafte, auch durch Sicherungsmaflinahmen, werden vom

Gut sowie vom Ladungstrager schadlos aufgenommen.
e, — - ] o = ==
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Saule 3: Geeignete Ladehilfsmittel vorhalten

Ladehilfsmittel sind ausreichend tragfahig.
Lasten werden punktgenau aufgesetzt.
Geeignete Ladungssicherungsmittel stehen bei Bedarf zur Verfigung.

l, 1 '“I — I _LL il | < ] —:j! r:’ =
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Saule 4: Anforderungen an Fahrzeuge festlegen

» Fir jede Transportaufgabe muss der Be- und Entladeprozess sowie die
Ladungssicherung speziell festgelegt werden.

+ So muss ermittelt werden, welche Fahrzeugtypen geeignet und welche
Hilfsmittel erforderlich sind.

» Die Anforderungen sollten mit dem Spediteur besprochen und verbindlich
vereinbart werden.

* Fahrzeuge und Hilfsmittel entsprechen dem europaischen
Sicherheitsstandard.

 Leistungsmerkmale von Sonderaufbauten oder Sondereinrichtungen sind
nachgewiesen.

m ID 019906
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Saule 5: LadungssicherungsmaBnahmen festlegen

» Fur jede Transportaufgabe muss die Ladungssicherung speziell festgelegt
werden.

* Es muss ermittelt werden, welche und wie viele Hilfsmittel erforderlich sind.
+ Die Hilfsmittel entsprechen dem europaischen Sicherheitsstandard.
 Leistungsmerkmale von Sondereinrichtungen sind nachgewiesen.

» Die Anforderungen sollten mit dem Spediteur besprochen und verbindlich
vereinbart werden.
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LE 7: Geeignetes Fahrzeug auswahlen

<< Kofferaufbau

Curtainsider >>

Nur wer die Belastbarkeit der
verschiedenen Arten von
Fahrzeugaufbauten kennt, kann
das Fahrzeug auswahlen, das fur
seine Ladung geeignet ist.

<< Hamburger Verdeck

Bordwandsider >> :

ID 020645

8

W BGHM

Belastbarkeit der Fahrzeugaufbauten

+ Es gibt Fahrzeuge, die unter bestimmten Bedingungen die Ladung allein
durch die Stabilitat ihnres Aufbaus sichern kénnen.

+ |lhre Aufbaukonstruktion unterliegt deshalb einer technischen Norm, der
DIN EN 12642.

 Diese unterteilt die Mindestanforderungen der Fahrzeugaufbauten in den
,Code L“ und den Code ,XL".

» Die Norm gilt fir Aufbauten an LKW und Anhangern mit einer zulassigen
Gesamtmassen (zGM) von mehr als 3,5 Tonnen.

ID 020646
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DIN EN 12642 ,,Code L“, Mindestbelastbarkeit

Stirnwand: 40% der Nutzlast (geforderte Prufkraft max. 5.000 daN)
Ruckwand: 25 % der Nutzlast (geforderte Prufkraft max. 3.100 daN)

Beachte:

Auch wenn die geforderte
Prifkraft nur maximal
5.000 daN (Stirnwand)
bzw. maximal 3.100 daN
(Rickwand) betragt, liegt
die tatsachliche
Belastbarkeit oft weit Gber
diesen Werten.

= \ Hyoo s -
ID 020647
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DIN EN 12642 ,,Code L“, Mindestbelastbarkeit

Seitenwand: 30 % der Nutzlast (nicht fir Standardcurtainsider-Planen)

Beachte:

Gesamte Aufbauhche
Gilt nicht fiir die Schiebeplane Die beiden seitlichen

Schiebeplanen eines
Standardcurtainsiders sind
ohne Einsteck-latten zur
Ladungs-sicherung nicht
geeignet.

eines Standard-Curtainsiders

Diese Planen dienen nur
als Wetterschutz.

ID 020648
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| ,Code L“| im Vergleich dazu l ,Code XL*|

ID 020649
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DIN EN 12642 ,,Code XL“, Mindestbelastbarkeit

Stirnwand: 50 % der Nutzlast (ohne Einschrankung der Prufkraft)
Ruckwand: 30 % der Nutzlast (ohne Einschrankung der Prufkraft)
Seitenwand: 40 % der Nutzlast (gilt auch fur Curtainsider-Planen)

0% 40% 30%

Stirnwand Seitenwand Ruckwand

m ID 020650
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Fahrzeuge konnen eine Kennzeichnung haben

bautestigkeit / Confirmed bodystrength

and / Frontwall 04 P max. 9.000 daN

Seitenwand / Sidewall u3E 8.100 daN
024008

Ruckwand / Rearwall 025P max. 3.100 daN

P=27.000Kg, o .

Fahrzoug entspricht Fi
Vohicie body n comliance with

IIM“Z‘%

EN 12642-L
certificate

1089013

EN 12642-XL |

2011 J

Quelle: Verlag Giinter Hendrisch

SCHMITZ
CARGOBULL

GEPRUFTE

ADUNGSSICHERUNG

'ETY OF LOADS

nach VDI 2700
EN 121951

EN 12642 (Code XL)

5/080526021

TUVNORD

; Gepriifte Aufbaufes-li-gkgi_l / Confirmed bodyst

Vorderwand / Frontwall

Seitenwand / Sidewall

Seitenwand Doppelstock /|
Sidewall doubledeck

Riickwand / Rearwall

P = 27000 Kg Nutzlast

0,5P 13.500 di
04P 10.700 d

05P 13.500 daN

03P  8.100 daN

/ Payload

“Fahrzeug entspricht
| Vehicle body in compliance with

KOGEL

EN 12642-XL
certiﬂcatu

Fahrzeug entspricht

Vehicle body in compliance with

KOGEL

prEN 12642-XL
certificate

ID 020651
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,Code XL-Fahrzeuge‘ haben ein Zertifikat

Zertifikat zur L durch del

1. Angaben um Faneug

n
Anforderungsprofil und Ladevoraussetzungen

Fahezsugharsalier Mustsemarn
Inchusiriostr, 111
12348 Mustersteac
Fahasugtyp: o
Fanereu i fsiorunganumemr: SACSXLASBRO8TE 110
Auhaurammar: 12348474
max. ochrusehe Nust oo kg
lichts Abmessungen inmen L1 B H: 136001 24801 2 40mm
Fahezeugaufban: Gurtainsader
Der erfalt die DINEN

2 Angaben 2ur Ausstattung des Fahrzeugs.
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BB GApORr  YorTae 38 S

‘Easchn- imispavmsick - L 135 L1a 125
" Chngenasmevarscanrng e randovens 4 Crabtsten

D FancTaugaUs 5t Shnn s 08 LAGR, 38 e PUK 4 Qe LBeQiaee o
Ervai 0 Lsebedipnges b scoer, wenn:

ogende

w100 awn

ist gem. VDI

u
S
t
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3 Angaben rur Veriadung

Der Fanvzeugastony (s in der Lage. e Untar Puni 4 genannten Ladegiter bal Einnaiung
unter L ek

dor uter
+ GieitReibhetwert von mindesens ;= 0.3
+ Formschiassige Belsdung 1 Farrichiung
+ Ladungsireite miresiens 240 cn
+ I Kombnierien Vereh Fomisdhi

4. Angaben zum Ladegut

der Lage.
den daraul basieronden Zeriaten und Gutaction 2u
kgue

ke
Palatten und Banalter geem. OCE 95

togenden

+ Mex. zuibssiger Abstand Ladung / Rickwand 15 em
hiss i und eigegen der Fahrmaniung

Der Fanvzeugaua (st b ERNaliung dee uisr Punil 2und 3 mulgsisielsn Beargungen in
Fogende LadegUier gemal den Vorgaben der snerkarrten Regekn der Techrik
215 den Beschieunigungswerten gemd Dih EN 12165.1, der VOk-Richtirien 27008 und
schem

‘Wene alle Vosgaben der Punkie 2, 3 und 4 erdullt sind, wird die Ladungssicherung
duich die SUaLASL des Fahzeugaufbaus gewahiiestet
Sicharungemafinahman wia 1 B. Niederzurran oder Dirsiczusran sind nicht menr

Zusatziche

VDI 2700 erforderlich.

TOV NORD.

8CaKG

Hannover, 11111111

Unterschrift des Prifers:

Musterstadt, 11111111

Unterschiit des Vesantwortichen

ID 020652
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Transporter

» Die Stabilitat des Fahrzeugaufbaus eines geschlossenen Transporters
musste bislang der DIN 75410 Teil 3 entsprechen.

* Diese Norm wurde Uberarbeitet und trag zum November 2011 als DIN ISO
27956 in Kraft.

« Nach Ablauf der Ubergangsfrist wurde sie zum November des Jahres 2013
als verbindlich erklart.

ID 020653
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Trennwand im Transporter

Die Trennwand muss den
Insassenraum vom Laderaum
in gesamter Breite und HOhe
abgrenzen.

Die Blockierkraft (BC) der

) Trennwand muss mindestens

50 % der zulassigen Nutzlast des
betreffenden Fahrzeugs betragen.

ID 020654
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Zurrpunkte an Fahrzeugen

Die DIN EN 12640 mach Vorgaben zur Ausristung von Fahrzeugen mit Zurrpunkten. Sie gilt
fur Fahrzeuge zur Stlickgutbeférderung und einer zulassigen Gesamtmasse von mehr als
3,5t

Zurrpunkte kénnen z. B. auch als Zurrschiene oder als Aufienlochrahmenprofil gestaltet sein.

Die Gurtbefestigung ist auch dann noch maéglich, wenn die Ladung bis an die Bordwand
heran geladen ist.

ID 020655
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Zurrpunkte mussen gekennzeichnet sein

zGM des Fahrzeugs Zurrpunkt

zGM Uber 3,5 t bis inkl. 7,5 t 800 daN DIN zurrpunkte

zGM Uber 7,5 t bis inkl. 12 t 1.000 daN 2000 daN (k

2GM von iiber 12 t 2.000 daN Roical (kg)
Verzurrwinkel:

Zurrpunkte in der Stirnwand 1.000 daN Ladeboden - Zurrmittel 30° min.

1000 daN TirGEMEYER™

A% min.

<1y et
DIN Zurrpunkte

800 daN (kg)

Verzurrwinkel:
Ladeboden - Zurrmittel 30° min.

ID 020656
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Zurrpunkte im Transporter

zGM des Fahrzeugs Zurrpunkt
zGM unter 2,5t 400 daN
zGM uber 2,5 t bis inkl. 5 t 500 daN
zGM von Uber 5 t 800 daN
Zurrpunkte in der Stirnwand Nicht gefordert

e IN Zurrpunkte

DIN 75410

500 daN (kg) 400 daN (ka)

ID 020657
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Lastverteilung

Die Ladung ist so zu verdstauen, dass der Schwerpunkt der gesamten
Ladung maoglichst niedrig und dabei Uber der Langsmittellinie des Fahrzeugs
liegt.

Ein Lastverteilungsplan ist deshalb die Basis flr eine sichere und
ordnungsgemale Beladung des Fahrzeugs.

Frage: Wer kennt das Prinzip eines Lastverteilungsplans?

ID 020658
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Lastverteilungsplan
Kurvenverlauf in Abhangigkeit von:
Zulassiger Zulassiger  Zulassiger Mindest-
Vorderachslast Nutzlast Hinterachslast ~ Vorderachslast
Last (1) i ial-
L Beispiel:

Eine Last von 7 Tonnen
darf punktuell zwischen
2,4 mund 4,9 m von der
vorderen Ladeflachen-
begrenzung abgestellt
werden.

B = e
ID 020659
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Beispiele einer falschen Lastverteilung

Eine falsche Lastverteilung kann zur
Verkehrsunsicherheit des Fahrzeugs fuhren.

Quelle: Verlag Ganter Hendrisch

ID 020660
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Transportfreigabe, Dokumentation

» Die Bedeutung einer Transportfreigabe und deren Dokumentation wird
sehr haufig unterschatzt.

« Kommt es dann zu einem Unfall oder Schadensfall, kann das verladende
Unternehmen die getroffenen MalRnahmen zur Ladungssicherung nicht
belegen.

* Um das zu verhindern und das Organisationsverschulden zu minimieren,
sollten entsprechende Kontrollen durchgefuhrt und dokumentiert werden.

ID 020662
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Fahrzeugkontrollen vor dem Beladen

Der Fahrzeugzustand wird kontrolliert. Dazu gehéren neben dem
Allgemeinzustand z.B.:
+ Zustand der Ladeflache
* besenrein
« fettfrei
* eben
* unbeschadigt
« Zustand der Planen und Wande

+ sind die mit der Spedition vereinbarten Hilfsmittel in ausreichender
Stuckzahl und Qualitat vorhanden

ID 019914
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Ladungssicherungsprotokoll (Beispiel)

Die DIN EN 12195-1 enthalt eine als
Ladungssicherungsprotokoll
bezeichnete Checkliste mit vielfaltigen
Moglichkeiten zur Dokumentation der
durchgefuhrten MalRnahmen zur
Ladungssicherung (siehe Abbildung).

Dieses Ladungssicherungsprotokoll
wird nachfolgend vorgestellt.

Quelle: DIN EN 12195-1
Wiedergegeben mit Erlaubnis des DIN,
Deutsches Institut flir Normung e.V.

ID 019916
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Ladungssicherungsprotokoll — Teil 1
DIN EN 12195-1:2011-06
EN 12195-1:2010 (D)
Anhang C
(informativ)
Ladungssicherungsprotokoll
Ist ein Ladungssicherungsprotokoll erforderlich, darf das in Tabelle C.1 angegebene Beispiel verwendet
werden:
Tabelle C.1 — Beispiel fiir ein Ladungssicherungsprotokoll (kein Copyright)
Die fiur die Sicherung von Ladung in einer Einheit, z. B. einem
Fahrzeug, Anhinger, Auflieger, Container, Wechselbehalter u. A., | pigses Ladungssicherungsprotokall gilt fir:
verantwortlichen Personen sollten diese Bescheinigung vorlegen. Tragen Sie jeweils entweder J oder N ein (J — JA, N - NEIN)
Dokument Nr.:
Unternehmen (Name, Adresse, Land) Q
| a2l
Verantwortliche Person:
v OJON | OJON | OJON | OJON
StaBe StraBeund | StraReund | Straeund | Strale und
See-A See-B See-C Schiene
27
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Ladungssicherungsprotokoll — Teil 2

Beférderte Ladung

Genaue Bezeichnung der Fracht: Verladeort:

Verladedatum:

Frachtpapiere Nr.:

Ladungsgewicht: Identifiziert durch: Anzahl der Frachtstlcke: Verwendete Ladungssicherungs-
anweisungen:
Beférderungseinheit
Kennnummer Art der Einheit: Zertifizierte CTU: Stirnwand Seitenbordwinde Riickwand
der Einheit: [0 Lastkraftwagen CJEN 12842 -L vorn [ Kastenrahmen [ Kastenrahmen
[ Anhénger O EN 12642 - XL [ Einsteckbretter [ Einsteckbretter
O Auflieger O] EN 283 OJa [0 Einsteckbretier & Abdeckung/Runge O Emsteckbreller&nbdeckunglﬂunge
[ Wechselbehélter O Andere............... O Curtainsider O Andere.. .
[m} Cuntalnerisaltelauﬁlsger O Nein O Nein O Andere... O Nein
O Andere.. O Nein

Verwendete Blockiereinrichtungen

O Frontrungen

[ Coilmulde/Keile

O Ankerschienen

[ Seitenrungen O Coilmulde/Rungen [m] Te\eskcpstangen
[ Rickrungen O Blockierwande O Andere ................
O Zurrgurte O Zurrpunkte
O Zurrketten O Zurrschienen
a O Zurrwinden
O Andere.....c..ooevineiceeie

ID 020664
Ladungssicherungsprotokoll — Teil 3

Rutschhemmung und Kantenschutz
Resultierender Reibbeiwert (swehe Tabelle auf der Rilckseite) Beeintréachtigen scharfe Kanten die Sicherheit?
= O Ja O Nein
Wsrden rubschhemmende Marten verwendet? Wird Kantenschutz verwendet?
O Ja O Nein O Ja O Nein

Sicherungsverfahren

[ Blockieren Nach vorn [ Niederzurren

O volistandig [ teilweise [ nein

Zur Seite |
O volisténdig [ teilweise [ nein L
Nach hinten e

[ volistandig [ teilweise [ nein Anzahl der Zummittek:

[ Schrag- und Diagonalzurren ( ) O ur ren [ Kopfschlingenzurren
P 1 Zurrmittel 2 Zurrmittel
T
Anzahl der Zurrmitte Anzahl der Zurrmittelpaare: ...... Anzahl derZurrmmeI
Hiermit bescheinige ich, dass die Ladung in Ubereinstimmung mit EN 12195-1 gesichert ist.
Datum: Unterschrift.
ID 020665
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Fahrzeugkontrollen nach dem Beladen

Der Leiter der Ladearbeit oder ein beauftragter (und ,beliehener®) Mitarbeiter

+ kontrolliert anhand einer Checkliste, ob die Ladungssicherung
entsprechend der BE-/Verladeanweisung durchgefuhrt wurde

+ erstellt ein Protokoll und ggf. eine Foto-Dokumentation

+ erst nach beanstandungsfreier Kontrolle erfolgt die Freigabe des
Transporters (durch Abzeichnen und Aushandigen der
Transportunterlagen

» Der Leiter der Ladearbeit archiviert alle Kontrollunterlagen.

ID 020666
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Gute Fahrt!

Der Verlader hat seine
Pflichten erflllt, wenn das
Fahrzeug das Werksgelande
in einem ordnungsgemalen
Zustand verlasst.

-T"ml

r g

ID 020667
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LadungssicherungsmaBnahmen festlegen

Die Ladung muss gesichert werden durch
» Formschluss (z.B. Fahrzeugaufbau oder Einsteckrungen)

« Zurrmittel (z.B. Zurrgurte, Zurrkette oder Zurrnetze)
Sichern durch Formschluss Sichern durch Zurrmittel

e

| Auswahlen

32
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Formschliissiges Sichern

Die Ladung ist formschlissig und liickenlos verladen
und soll durch den Fahrzeugaufbau gesichert werden.

‘ | Alternativ | ‘

Die Ladung ist nicht formschlissig verladen.
Blockierende Hilfsmittel sollen die vorhandenen
Ladelticken sichern.

‘ | Alternativ | ‘

Die Ladung ist nicht formschliissig verladen.
Ausfillende Hilfsmittel sollen die vorhandenen
Ladellicken sichern.

19.04.24 TLBF10 00 HZT © BGHM
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Sichern durch den Fahrzeugaufbau

Der Fahrzeugaufbau entspricht den normativen Vorgaben
der DIN EN 12642

die Ladung wurde formschliissig und liickenlos verladen

und
und der Fahrzeugaufbau ist augenscheinlich unbeschadigt. >

Der Fahrzeugaufbau entspricht nicht den normativen Vorgaben der
DIN EN 12642

und/oder die Ladung wurde nicht formschliissig verladen

111 ©

und/oder der Fahrzeugaufbau ist offensichtlich beschadigt.

n ID 020671
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Der Fahrzeugaufbau ist geeignet

Der Fahrzeugaufbau (Kofferaufbau) Das Fahrzeug ist vollstandig und
ist ausreichend belastbar. lickenlos beladen.

| .
i i — =
] . — <
i b = =
i
| | i o —
| b = ¥ ' -
23 AN - .
= sch i B » < dreen

Weiter mit dem Berechnen der erforderlichen Sicherungskraft

n ID 020672
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Faustregel zur Belastbarkeit des Fahrzeugaufbaus

Gultig fur Reibbeiwerte von mindestens p = 0,30

Sichern in Fahrtrichtung Sichern riickwartig und seitlich
Die Belastbarkeit der Stirnwand in Die Belastbarkeit der Seitenwande
daN muss mindestens dem halben bzw. der Rickwand in daN muss
Ladungsgewicht in kg entsprechen. mindestens einem Fiinftel des

Ladungsgewichts in kg
entsprechen.
Beispiel: Beispiel:
Ladungsgewicht 10.000 kg Ladungsgewicht 10.000 kg
Belastbarkeit mindestens 5.000 daN Belastbarkeit mindestens 2.000 daN
36
& BGHM

Sichern durch Blockieren

Art und Zustand der Blockiereinrichtung entsprechen den
normativen Vorgaben

®

und die Blockiereinrichtung ist augenscheinlich unbeschadigt
und die Ladung wurde formschliissig dagegen verladen. >>>

Art und Zustand der Blockiereinrichtung entsprechen nicht den
normativen Vorgaben

und/oder die Blockiereinrichtung ist augenscheinlich beschadigt

e

und/oder die Ladung wurde nicht formschlussig verladen.

n ID 020674
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Blockieren ist geeignet

Die Blockiereinrichtungen sind Die Ladung ist formschliissig gegen
ausreichend belastbar. die Blockiereinrichtung geladen.

gj 2 v . =

Quélle- erlag 6.

ckierkraft >>>

—— e —"]
Weiter mit dem Berechnen

der erforderlichen Blo

et Hendrisch

38
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Faustregel zur erforderlichen Blockierkraft
Gultig fur Reibbeiwerte von mindestens p = 0,30
Sichern in Fahrtrichtung Sichern riickwartig und seitlich
Der BC-Wert laut Kennzeichnung Der BC-Wert laut Kennzeichnung
der verwendetet Blockiereinrichtung der verwendeten Blockiereinrichtung
in daN muss mindestens dem in daN muss mindestens einem
halben Ladungsgewicht in kg Fuinftel des Ladungsgewichts in
entsprechen. kg entsprechen.
Beispiel: Beispiel:
Ladungsgewicht 10.000 kg Ladungsgewicht 10.000 kg
Belastbarkeit mindestens 5.000 daN Belastbarkeit mindestens 2.000 daN

39
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Sichern durch Ausfiillen

Das ausfiillende Hilfsmittel und der Fahrzeugaufbau sind

ausreichend belastbar

und
und

Das ausfiillende Hilfsmittel und/oder der Fahrzeugaufbau sind nicht

ausreichend belastbar

der Fahrzeugaufbau ist augenscheinlich unbeschadigt

das Hilfsmittel ist augenscheinlich funktionsfahig.

und/oder der Fahrzeugaufbau ist augenscheinlich beschadigt

und/oder das Hilfsmittel ist offensichtlich nicht funktionsfahig.

n ID 020677
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Das Ausfiillen ist geeignet

Das ausfiillende Hilfsmittel
ist ausreichend belastbar.

Die Ladung wurde seitlich
formschlussig geladen.

>>>

n ID 020678
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Faustregel zur Belastbarkeit ausfilillender Hilfsmittel

Gultig fur Reibbeiwerte von mindestens y = 0,30

Sichern in Fahrtrichtung Sichern riickwartig und seitlich
Die Belastbarkeit der verwendeten Die Belastbarkeit der verwendeten
ausfillenden Hilfsmittel in daN muss ausfillenden Hilfsmittel in daN muss
mindestens dem halben mindestens einem Fiinftel des
Ladungsgewicht in kg entsprechen. Ladungsgewichts in kg
entsprechen.
Beispiel: Beispiel:
Ladungsgewicht 10.000 kg Ladungsgewicht 10.000 kg
Belastbarkeit mindestens 5.000 daN Belastbarkeit mindestens 2.000 daN
42
& BGHM
Formschluss ist nicht ausreichend
Eine ausreichende Ladungssicherung durch den Fahrzeugaufbau,
alternativ durch den Einsatz vorhandener Hilfsmittel zur ‘
Ladungssicherung ist nicht moglich.
\ | Alternativ | \
Kombinierte Sicherung aus Zurren und Blockieren >>>
\ | Alternativ | \
Ladungssicherung durch den Einsatz von Zurrmitteln >>>
43

19.04.24 TLBF10 00 HZT © BGHM



Sicher Verladen, Kommunikation — Handout

¥ BGHM

Sichern durch Zurrmittel

Die Ladung ist lickenlos zueinander verladen und soll
durch Niederzurren bzw. Niederhalten gesichert
werden.

| Alternativ |

Die Ladung soll durch Zurrnetze bzw. durch spezielle
Zurrplanen gesichert werden.

| Alternativ |
Die Ladung ist mit Ladellcken geladen und soll durch
Kopfschlingen und/oder durch Seitenschlingen
gesichert werden.

W BGHM

Sichern durch Niederzurren

Die einzelnen Teile der Ladung sind liickenlos zueinander
geladen — und

die Ladung halt dem Druck der Zurrmittel stand. >>>

Die einzelnen Teile der Ladung sind liickenlos zueinander
geladen — und stehen auf RHM — und

die Ladung ist formschlissig in Fahrtrichtung gesichert. >>>
Die einzelnen Teile der Ladung sind nicht liickenlos zueinander @
geladen. \
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Das Niederzurren ist geeignet

Bestimen r rforderlichen Vorspannkraft >>>

@

Die Ladung wurde
luckenlos geladen
und halt dem Druck
der Zurrmittel stand.

“ ID 020683
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Faustregel zur Vorspannkraft beim Niederzurren

Nur gultig fur Reibbeiwerte von etwa p = 0,30 und Zurrwinkel a von nahe 90°

Sichern in Fahrtrichtung

Die addierten S;-Werte laut Kenn-
zeichnungsetikett der verwendeten

Zurrmittel in daN muissen etwa dem
gesamten Ladungsgewicht in kg

entsprechen.

Beispiel:
Ladungsgewicht 10.000 kg
erforderliche S+ 10.000 daN

(20 Zurrgurte mit Langhebelratsche)

Sichern riickwartig und seitlich

Die addierten S;-Werte laut Kenn-
zeichnungsetikett der verwendeten
Zurrmittel in daN missen etwa dem
halben Ladungsgewicht in kg

entsprechen.

Beispiel:

Ladungsgewicht 10.000 kg
erforderliche S+ 5.000 daN

(10 Zurrgurte mit Langhebelratsche)
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Sichern durch Niederhalten

Die einzelnen Teile der Ladung sind liickenlos zueinander geladen
—und

die gesamte Ladung steht auf rutschhemmdendem Material
—und

die Ladung ist in Fahrtrichtung blockiert. >>>

Die einzelnen Teile der Ladung sind nicht liickenlos zueinander
geladen und/oder stehen nicht auf rutschhemmendem Material.

D O®

n ID 020685
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W BGHM

Das Niederhalten ist geeignet

®

Die Ladung wurde
formschlUssig auf
RHM geladen und
nach vorn blockiert.

Bestimmen der erforderlichen Sicherungskraft | 55>

n ID 020686

49

19.04.24 TLBF10 00 HZT © BGHM



Sicher Verladen, Kommunikation — Handout

¥ BGHM

Faustregel zur Vorspannkraft beim Niederhalten

Nur gultig fir Reibbeiwerte von etwa p = 0,30 und Zurrwinkel a von nahe 90°

Sichern in Fahrtrichtung

Die Ladungssicherung erfolgt zu 60%
durch die aufgrund der Verwendung des
RHM erreichte Reibungskraft.

Die Differenz zur Sicherung von z. B.
80% des Ladungsgewichts nach vorn,
muss z. B. als Blockierkraft (BC)
aufgebracht werden.

Beispiel:
Ladungsgewicht 10.000 kg
erforderliche BC mind. 2.000 daN

Sichern riickwartig und seitlich

Die Ladungssicherung erfolgt durch die
aufgrund der Verwendung des
rutschhemmenden Materials erreichte
Reibungskraft.

Die verwendeten Zurrmittel mussen die
Ladung lediglich auf den rutsch-
hemmenden Material fixieren.

Eine Berechnung der Vorspannkraft ist
nicht erforderlich.

n ID 020687
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Sichern mit Zurrnetzen bzw. Zurrplanen

Die Zurrnetze, Zurrplanen oder die Zurrpunkte sind ausreichend

belastbar — und

i ®

die Hilfsmittel sind augenscheinlich unbeschadigt. >>

Die Zurrnetze, Zurrplanen oder die Zurrpunkte sind nicht

ausreichend belastbar und/oder

die Hilfsmittel sind offensichtlich nicht funktionsfahig.

e

n ID 020688
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Das Zurrnetz ist geeignet

.F_a

Bestimmen der erforderlichen Sicherungskraft

Das Zurrnetz und
die Zurrpunkte
sind ausreichend
belastbar.

>>>

9,

n ID 020689

52

W BGHM

Faustregel zur Vorspannkraft bei Zurrnetzen

Nur gultig fur Reibbeiwerte von etwa p = 0,30 und Zurrwinkel a von nahe 90°

Sichern in Fahrtrichtung

Die addierten S;-Werte laut Kenn-
zeichnungsetikett der verwendeten
Zurrratschen in daN missen etwa dem
gesamten Ladungsgewicht

in kg entsprechen.

Beispiel:
Ladungsgewicht 1.200 kg
erforderliche St 1.200 daN

(4 Kurzhebelratschen)

Sichern riickwartig und seitlich

Ist die Ladung in Fahrtrichtung blockiert,
mussen die addierten S;-Werte laut
Kennzeichnungsetikett der Zurrratschen
in daN etwa dem halben
Ladungsgewicht

in kg entsprechen.

Beispiel:
Ladungsgewicht 1.200 kg
erforderliche St 600 daN

(2 Kurzhebelratschen)

m ID 020690
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Sichern durch Schlingenzurren

Die Zurrmittel und die Zurrpunkte am Fahrzeug sind ausreichend
belastbar — und

die Zurrmittel sind augenscheinlich unbeschadigt. >>

Die Zurrmittel bzw. die Zurrpunkte am Fahrzeug sind nicht
ausreichend belastbar — und/oder

i@ I®

Die Zurrmittel sind offensichtlich nicht funktionsfahig.

“ ID 020691
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Schlingenzurren ist geeignet
SN 08 B
Das Zurrmittel und
die Zurrpunkte
sind ausreichend
belastbar.
Bestimmen der erforderlichen Sicherungskraft >>>
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Faustregel zur Ruckhaltekraft beim Schlingenzurren
Nur gultig fir Reibbeiwerte von etwa p = 0,30; bei Zurrwinkeln a von nahe 90°
Sichern in Fahrtrichtung Sichern ruckwartig und seitlich
Die addierten LC-Werte laut Kenn- Die addierten LC-Werte laut Kenn-
zeichnungsetikett der verwendeten zeichnungsetikett der verwendeten
Zurrratschen in daN mussen etwa dem Zurrratschen in daN mussen mindestens
halben Ladungsgewicht einem Viertel des Ladungsgewichts
in kg entsprechen. in kg entsprechen.
Beispiel: Beispiel:
Ladungsgewicht 10.000 kg Ladungsgewicht 10.000 kg
erforderliche LC min. 5.000 daN erforderliche LC min. 2.500 daN

56
& BGHM

Zurrmittel sind nicht ausreichend

Eine ausreichende Ladungssicherung nur durch den Einsatz von :
Zurrmitteln ist nicht méglich \

| Alternativ |
Kombinierte Sicherung aus Zurren und Blockieren. >>>

‘ | Alternativ | ‘
Ladungssicherung durch Blockieren. >>>
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Kombinierte Ladungssicherung

Hier werden die Elemente der formschlissigen Ladungssicherung und der
kraftschlissigen Ladungssicherung so zusammen eingesetzt, dass sie sich
in ihrer Wirkung erganzen.
Zum Beispiel:
* Niederzurren zur seitlichen und rickwartigen Ladungssicherung

erganzt durch Einsteckrungen zum Blockieren in Fahrtrichtung
* Niederzurren zur seitlichen und rickwartigen Ladungssicherung

erganzt durch eine Kopfschlinge in Fahrtrichtung

+ Einsteckrungen zur seitlichen Ladungssicherung
erganzt durch je eine Kopfschlinge in und entgegen der Fahrtrichtung
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